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Hali¢ Kiiltiir Vadisi Projesi kapsaminda getirilen onerilerin
Galata bolgesi tizerindeki olasi etkilerinin belirlenmesi ve

degerlendirilmesi

Ayse Sema KUBAT', Ozlem OZER
ITU Mimarlik Fakiiltesi, Sehir ve Bélge Planlamasi Boliimii, 34469, Beyoglu, Istanbul

Ozet

Bu calisma; “Kiiltiir Vadisi” olarak tamimlanmis olan Halic ve cevresinin temizlenerek, tarihi ve
dogal degerleri ile birlikte yeniden kiiltiirel ve sosyal yasama kazandirilmasi igin énerilen yeni proje-
lerin Galata bolgesi iizerine etkileri; yaya ve mekan arasindaki iliskiyi yiiriinebilirlik endekslerine
dayanarak inceleyen bir arastirmanmin bulgularindan yola ¢ikarak arastiriimaktadir. Boylece, olduk¢a
merkezi bir konuma sahip olmasina ragmen sehrin diger kisimlarindan kopuk kalmis olan Galata ve
yakin ¢evresinin yaya hareketlilik dokular: incelenerek, sozii edilmis olan bu yeni kentsel tasarim pro-
je onerilerinden Galataport ve Persembe Pazari projelerinin, Galata’min yaya hareketlilik dokulart
lizerine olast yansimalart degerlendirilmistir. Galata’da yaya hareketlilik dokularinin gézlemlenmesi
ve tespitini gerektiren uygulamalar ¢alisma kapsaminda gelistirilmigtir. Yiiriinebilirlik oranlart ile
ilgili karsilastirmalar yapilabilmesi ve hareketlilik dokusunu etkileyen ¢evresel faktérlerin tespit edil-
mesi amaciyla belirlenen degiskenler, giivenlik, gorsel kalite, ¢ekicilik ve konfor, arazi kullanimi,
egim ve erisilebilirlik olarak bes ana baslik altinda ele alinmigtir. Erisilebilirlik degerinin belirlenme-
sinde Ingiltere University College London biinyesindeki Space Syntax Laboratuar: tarafindan gelisti-
rilen bir sehirsel tasarim modeli olan Space Syntax (Mekansal Dizin) yonteminden yararlanilmigtir.
Gozlemlenen yaya hareketlilik dokusu bagimli degisken olarak ele alinarak, belirlenen bes bagimsiz
degiskenle ¢oklu regresyon yapilmistir. Coklu regresyon modelinin sonuglari, Galata’da yaya hare-
ketlilik oranlarini etkileyen faktorleri %60 oraminda agiklamaktadir. Modele gore, yaya hareketlerin-
de; “giivenlik”, "erisilebilirlik” ve “arazi kullamimlari” degiskenleri belirleyici etkenlerdir. Caligsma,
ileriki agamalarda, uygulama modeli sonucunda yaya hareketlerini etkiledigi tespit edilen degiskenle-
rin, hareketlilik dokularini ne oranda ve hangi sekilde etkilediginin arastiriimasi igin alt basliklarda
incelenmesinin onemini ortaya koymaktadir.

Anahtar Kelimeler: Yaya hareketleri, kentsel tasarim, Space Syntax (Mekdansal Dizin), yiirtinebilirlik.

“Yazismalarin yapilacag yazar: Ayse Sema KUBAT. kubat@itu.edu.tr; Tel: (212) 293 13 00/ 2325.

Bu makale, ITU Bilimsel Arastirma Projeleri Birimi tarafindan desteklenen “Hali¢ Kiiltiir Vadisi Projesi Kapsaninda
Getirilen Onerilerin Galata Bolgesi Uzerindeki Olas1 Etkilerinin Belirlenmesi ve Degerlendirilmesi” isimli arastirma
projesinden derlenmistir. Makale metni 16.10.2007 tarihinde dergiye ulasmis, 18.12.2007 tarihinde basim karar1 alin-
misgtir. Makale ile ilgili tartismalar 01.02.2009 tarihine kadar dergiye gonderilmelidir.
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Investigation and evaluation of the
impacts of the proposals related with
the Golden Horn Cultural Valley
Project on Galata area

Extended abstract

Even though pedestrian movement is one of the
critical issues in urban design, a determinate
method for evaluation of attractiveness of an area
for walkability has not been established yet. This
paper presents the findings of a comprehensive study
on walkability developed on a historical centre of
Istanbul, named Galata that has become segregated
in recent years. Although Galata has been a signifi-
cant region due to its location in the commercial
core of Istanbul as well as its architectural, cultural
and religious history, the area has been losing its
value rapidly. Despite its lively neighborhood that
has been developing, Galata remains disjointed and
rigidly separated from its surroundings and in the
process of deterioration.

The study has researched the possible effects of the
environmental variables on the levels of activity in
urban spaces. The aim is to shed light on key vari-
ables that affect the attractiveness of an area for
pedestrian movement, which in turn can help to de-
velop an objective methodology to evaluate walk-
ability. This study made use of earlier research that
measured the pedestrian attractiveness of spaces,
including Space Syntax. Space Syntax specializes in
the analysis and design of urban environments and,
in particular, the design of pedestrian linkages and
public spaces. It makes direct observations of pedes-
trian and vehicular activity and uses purpose-
designed computer programs to forecast the effects
of new developments on such patterns. The method
is being used in many European countries and gives
consistent results.

Within the context of the study, the existing pedes-
trian movement patterns in Galata have been ob-
served and a range of variables have been deter-
mined to analyze the relationships. Pedestrian
movement levels have been recorded separately for
men, women, elderly, teenagers and children.

The variables have been evaluated under five head-
ings: 1. Slope of the area, 2. Land use pattern, 3.
Visual quality and comfort, 4. Safety and 5. Accessi-
bility (Space Syntax analyses)
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The data recorded in this study have been analyzed
with a multiple regression analysis, in which pedes-
trian movement levels are considered as the depend-
ent variable. The multi-regression analyses have
been carried out for different categories of users
(male, female, elderly, teenagers and children) and
for both weekday and weekend activity levels sepa-
rately. The model that explains the pedestrian
movement levels with the highest accuracy has been
generated with the total pedestrian levels of week-
end. This model accounts for 60 % of the variation
in pedestrian movement. According to the findings
of the model, pedestrian movement levels are ex-
plained with three out of five variables: safety,
accessibility (Space Syntax integration values)
and land use pattern.

Golden Horn that lies between Beyoglu and the His-
torical Peninsula is being planned as a cultural val-
ley with its 16km long coast. The “Cultural Valley”
project is dealing with the refinement of the coasts
and surroundings of Golden Horn and regaining its
vitality with its historical and natural values. In this
study, the possible effects of these proposals on Ga-
lata area have been analyzed through Space Syntax
and walkability models. The outcomes of the analy-
ses served to the purpose of evaluating two proposed
development projects; Persembe Pazari and Galata-
port, which seem to have a far reaching influence in
future development of the area. The projects are
evaluated under the headings land use, safety &
security and accessibility. The results of the
evaluation have shown that both the two proposals
are likely to have a multiplier effect on pedestrian
movement, which is crucial for the vitality of the
area.

The method and the findings of this study constitute
an analytical model that could shed fresh light for
future research on walkability as well as for evaluat-
ing proposals to regenerate historical city centers
that have lost their vitality. The research enables to
determine possible problems that may cause socio-
economic inactivity such as decrease in accessibility
among facilities and by this way contributes not only
to practice but also to scientific research. The study
suggests the importance of investigating the defined
variables in subheadings in order to understand the
degree and the aspect of their effects on movement
patterns.

Keywords: Pedestrian Movement, urban design,
Space Syntax, walkability.
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Giris

Kentsel mekanda yaya hareketleri ve mekan a-
rasindaki iligkiyi aciklamak ve yaya hare-
ketlerini etkileyen faktdrleri tanimlamak ama-
ciyla bir¢ok calisma yapilmaktadir. Bu aras-
tirmalar 15181nda yaya yollarinin tasarimi ve tim
ulagim sistemi i¢indeki yeri ile ilgili politikalar
gelistirilmesi hedeflenmektedir. Bu ¢aligmalarda
kullanilan yeni bir yontem “yiirtinebilirlik en-
deksi (walkability index)”dir. Bu ¢alismada, ya-
ya hareketleri farkli parametrelerle incelenerek
bir endeks elde edilmesi hedeflenmektedir. Yii-
riinebilirlik endeksi, mevcut yaya ve tasit akim-
larin1 gozlemleyerek getirilen tasarim Onerileri-
nin yaya hareketleri iizerindeki olas1 etkilerini
degerlendirme olanag1 vermektedir.

“Yiirtinebilirlik Endeksi”, yaya hareketlilik doku-
larinin fiziksel tasarim degiskenlerinden nasil etki-
lendigini anlamak amaciyla gelistirilmistir. Yon-
tem; yeni bir gelisme Onerisinin yaratabilecegi
etkiler, Onerinin getirecegi yaya yogunlugu, oneri-
nin yaya hareketliligi i¢in en ideal duruma nasil
getirilebilecegi gibi sorulara yanit aramaktadir.

Bu anlamda yiirlinebilirlik arastirmasinin amag-
lar1 su sekilde 6zetlenebilir (Chiaradia, 2005):

. Esnek ve kapsamli bir model yaratmak

« Degiskenlerin yaya hareketleri iizerindeki
etkilerini sitnamak ve hareketlilik tahminleri
yapmak

Calismada, Istanbul Bogazi'min Hali¢ ile
kesisiminde yer alan tarihi Galata bolgesi ince-
lenmek tizere secilmistir. Galata olduk¢a merke-
zi bir konuma sahip olmasina ragmen sehrin
diger kisimlarindan kopuk kalmistir. Galata’ya
eski canliligini tekrar kazandirmak ve sehir ile
biitiinlesmesini  saglamak amaciyla projeler
gelistirilmektedir.

Bu calismada amag, tarihi Galata bolgesi igin
bir yiirlinebilirlik endeksi gelistirilerek alanin
mevcut mekansal yapisinin ve yaya hareketlilik
dokusunun degerlendirilmesidir. Bu ¢alisma so-
nucunda Hali¢ Kiiltiir Vadisi Projesi kapsamin-
da getirilen ve Galata bolgesini etkileyecek yeni
gelisme Onerilerinin, alanin yaya hareketlilik
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dokusuna etkilerinin saptanmasi ve degerlendi-
rilmesi miimkiin olacaktir. Bu degerlendirmeler,
mekansal bir strateji iiretmeyi amaglayan calis-
malar i¢in bir baslangi¢ asamasi niteligini tasi-
yacaktir. Eger onerilen projelerde mevcut kulla-
nim dokular1 yeterince irdelenmemisse ve yaya
baglantilar1 zayif ise aktivite alanlar1 arasindaki
erigile-bilirlik azalacak ve sosyoekonomik bir
durgunluk yasanacaktir. Calisma, uygulama
sonrasinda yasanabilecek bu gibi sorunlar1 6n-
ceden tespit etmeye olanak saglayacaktir.

Yontem

Calisma kapsaminda Oncelikle yaya hareketleri
ve mekan iliskisini temel alan calismalar icin
literatiir taramasi yapilmistir.

Calisma kapsaminda yiiriitiilen aragtirmada “yii-
riinebilirlik endeksi” yonteminden faydalanilmig
ve yontem Galata bdlgesine uyarlanarak gelisti-
rilmistir.

Calisma, yiirtinebilirlik arastirmasi kapsaminda
mevcut yaya hareketlerinin tespiti, Space
Syntax (Mekansal Dizin) yontemi kullanilarak
mekansal modelin olusturulmasi, fiziksel degis-
kenlerin tespiti, elde edilen verilerin CBS (Cog-
rafi Bilgi Sistemleri - GIS) veritabaninda birles-
tirilmesi ve bir istatistik programi yardimiyla
aralarindaki iligkilerin irdelenmesi ile bir ¢ok
yOntemi bir araya getirmektedir.

Yiirtinebilirlik arastirmasinda izlenen adimlar su
sekilde siralanabilir:

« Mevcut Yaya Hareket Oranlarinin Tespiti
. Mekansal Modelin Olusturulmasi

« Fiziksel Veriler

o Coklu Regresyon Analizleri

« Yaya Hareketlerinin Tahmini

Yiirtinebilirlik arastirmast sonuglart dogrultu-
sunda, yaya hareketlerini etkiledigi saptanan
faktorler, Hali¢ Kiiltiir Vadisi Projesi kapsamin-
da getirilen Oneriler {izerinde sinanarak, bu 6neri-
lerin alanin yaya hareketlilik dokusu iizerindeki
etkilerinin degerlendirilmesi miimkiin olacaktir.

Kentsel mekanda yaya hareketlerinin ytiriinebi-
lirlik aragtirmalar1 ¢ergevesinde incelenmesinde
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Yiiriinebilirlik Icin Derecelendirme Sistemi,
Yaya Hareket Degiskenleri igin Veri Toplama
Yontemi ve Yiriinebilirlik Endeksi ¢alismalari
incelenmistir (Bradshaw, 1993; Teknomo, K. vd.,
2000; Space Syntax Limited, 2001). Yiirtinebilirlik
arastirmalarinda temel etkenler, insan faktorti,
fiziksel ve dogal yap1 faktorleri ile zaman fakto-
rli olarak aciklanmaktadir (Tablo 1).

Tablo 1. Yiiriinebilirlik arastirmalarinda temel
etkenler

Yaya

Cevrede Yiiriiyen Insanlarin Varlig
Cevrede Duran Insanlarin Varhgi
Zemin Kat Kullanimi

Hareket Kaynaklari

Yaya Yolunun Kalitesi

Yaya Yolunun Genisligi

Insan Faktorii

E;ﬁ‘;ﬁgap‘ Yaya Yolunun Erisilebilirligi
Tasit Trafigine Yakinlik
Yaya Gegidinin Tasarimi
Isaretler
Aydinlatma

Dogal Yap1 Egim

Faktorleri Hava Durumu

Zaman Faktorii Sz{a t
Giin

Yiiriinebilirlik Endeksi-Yurinebilirlik Endeksi,
yaya hareketlilik dokularmin fiziksel tasarim
degiskenlerinden nasil etkilendigini anlamak
amaciyla, Ingiltere’de  University ~College
London biinyesindeki Space Syntax Laboratuari
ve sehirsel tasarim konusunda uzmanlasmis bir
sirket olan Space Syntax Ltd tarafindan gelisti-
rilmistir. Yontem; yeni bir gelisme Oneri-sinin
yapabilecegi etkiler, Onerinin getirecegi yaya
yogunlugu, Onerinin yaya hareketliligi i¢in en
ideal duruma nasil getirilebilecegi gibi sorulara
yanit aramaktadir. Galata’da yaya hareketlerini
etkileyen faktorlerin belirlenmesinde bu yon-
temden yararlanilmistir.

Gelistirilen bu yontemin amaci;

. Belirli bir yaya yolunda kullanim seviyesini
etkileyen faktorlerin tanimlanmast,

« Bu etkenlerin tasarim ve uygulama ile yon-
lendirilebilmesi,

. Etkenlerin etki derecelerine gore siralanmasi,

« Miimkiin oldugunca cok sayida etkeni kont-
rol edebilecek veya yonlendirebilecek bir
politika gelistirilmesi ve bunu yaparken kul-
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lanim1 daha ¢ok etkileyen faktorlere oncelik
verilmesi,
seklinde 6zetlenebilir (Ozer, 2006).

Space Syntax (Mekdansal Dizin) yontemi - Space
Syntax, sehirsel gelismenin incelenmesi ve ta-
sarlanmasinda, 6zellikle de yaya baglantilar1 ve
kamu alanlar1 tasariminda uzmanlagmaktadir.
Yaya ve tasit hareketleri iizerinde dogrudan
gozlemler yapmakta ve yeni Onerilerin bu gibi
dokularda nasil etkileri olacagini tahmin etmek
iizere tasarlanmis bilgisayar programlar kullan-
maktadir. Yontem, sehrin bigimlenme 6zellikle-
ri ile gozlemlenen islevler arasindaki karsilikli
iligkiyi anlamaya calismaktadir. Bu islevler de
arazi kullanim dokulari, sosyal ve ekonomik
performans ve sug¢ oranlartyla iliskilidir. Space
Syntax mekansal bi¢imlenmeyi bagimsiz bir
degisken olarak ele almaktadir (Hillier ve
Hanson, 1984).

Yapilan ¢aligmalar, Space Syntax analizlerinin
hareket dokulari ile ilgili bilgilendirici oldugunu
gostermektedir. Model mevcut durumu agikla-
dig1 gibi, tasarim siirecinde de farkli Onerilerin
hareket dokular1 {lizerindeki olas1 etkilerini si-
namaktadir. Yeni tasarim alternatiflerini aras-
tirmak, degerlendirmek ve sonuglarina yonelik
tahminde bulunmak i¢in kullanilmaktadir
(Hillier ve dig., 1992; Hillier, 1996; Kubat vd.,
2003).

Modelin olusturulmasi

(Calisma kapsaminda gelistirilen yontemin uygu-
lamasinda, oncelikle Galata’da yaya hareket do-
kusu tespit edilmis ve daha sonra bu tespitler,
belirlenen degiskenlerle karsilastirilarak yaya
hareketliligini etkileyen faktorler saptanmistir.
Bu boliimde oOnce ¢aligma alaninin segilme
nedenlerinden bahsedilecek ve uygulamanin
yontemi aciklanacaktir. Daha sonra uygula-
manin adimlar1 anlatilacak ve degerlendirmesi
yapilacaktir.

Mevcut yaya hareketleri, belirlenen 55 noktada,
bir gézlemci grubu tarafindan tespit edilmistir.
Elde edilen verilerden Map Info bilgisayar prog-
rami kullanilarak bir CBS (Cografi Bilgi Sis-
temleri-GIS) veritabani olusturulmustur. Verita-
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banindaki her satir ayr1 bir gézlem noktasinin
verilerini icermektedir.

Yaya hareketleri lizerindeki etkilerini sinamak
iizere belirlenen degiskenlerin degerleri ayni
veritabanina eklenmistir. Bu degiskenlerden biri
olan erisilebilirlik degerinin hesaplanmasinda
Space Syntax yontemi kullanilmustir.

Calisma alam

Calismanin esasini olusturan “yiiriinebilirlik en-
deksi” arastirmasi icin segilen pilot bolge Istan-
bul Beyoglu Ilgesi sinirlar1 iginde yer alan Gala-
ta’da Yiiksek Kaldirim Caddesi, Galip Dede
Caddesi, Karakdy Meydan1 ve yakin g¢evresi o-
larak tanimlanmustir.

Galata, hareketli ve islek bir kentsel alanin ¢ok
yakininda konumlanmig tarihi bir mekan olma-
sina ragmen bu canli merkezlerle dogrudan bag-
lantilar kuramamakta ve kopuk kalmaktadir.
Kuzeyde Istanbul’'un en yogun yaya trafigine
sahip olan Istiklal Caddesi ve giineyde yine ol-
duk¢a yogun yaya kullaniminin s6z konusu ol-
dugu Karakoy arasinda yer almasi, oldukea yiik-
sek bir yaya potansiyeli yaratmaktadir. Bu po-
tansiyel, kullanim diizeyleri ¢ok yiiksek olan bu
iki mekan arasinda gidis-gelislerin olusturdugu
“gecis” hareketinden kaynaklanmaktadir. An-
cak, yaratilan bu hareket Galata’da tutulama-
makta ve dagilmaktadir. insanlar tarafindan kul-
lanilmayan mekanlar bozulmaya ve k6hnemeye
terk edilmektedir. Galata’nin gelecekte bu tip
sorunlarla karsilagsmasini 6nlemek amaciyla kul-
lanim diizeyinin diisiik olmasinin nedenleri bu
calisma kapsaminda arastirilmustir.

Galata gibi tarihi bir kentsel alanda 6nerilecek
yenileme ve gelistirme projeleri mevcut hareket
dokusu {iizerinde olumlu veya olumsuz etkiler
yaratabilir. Bu olas1 etkilerinin arastirilmasi igin
Galata’da ytirtinebilirlik aragtirmasi yapilmasina
karar verilmistir.

Yiirtinebilirlik arastirmasi, yayalarin hareketle-
rini ve mekanlarin kullanimlarimi etkileyen fak-
torlerin matematiksel olarak yorumlanmasi ile
yapilmistir.
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Yiiriinebilirlik arastirmasi

Uygulamanin temel boliimleri mevcut yaya ha-
reket oranlarimin tespiti, mekansal modelin olus-
turulmast ve uygulama modelinin degerlendi-
rilmesi bagliklarinda incelenmistir. Mevcut yaya
hareket oranlarinin tespitleri, hafta i¢i ve hafta
sonu yapilan gbézlemler, her iki yondeki hareket
(Tiinel Meydani- Karakdy yonii ve Karakoy-
Tiinel Meydani yonii) ayri ayri ele alinmak tize-
re ve bes farkli kategoride (yas ve cinsiyet) in-
celenmis ve degerlendirmistir. Ardindan mekan-
sal modelin olusturulmas1 asamasinda Space
Syntax yontemi kullanilarak alanin tam ol¢ekli
halihazir haritas1 iizerinde aks haritas1 hazirlan-
mis ve sonuclari irdelenmistir. Fiziksel verile-
rin elde edilmesi asamasinda gdzlem noktala-
rinda tespit edilen arazi kullanim verileri, e-
gim, giivenlik, asayis, gorsel kalite, ¢ekicilik
ve konfor bagliklari altinda agiklanmaktadir.
Sonraki asamada ise uygulama modelinin de-
gerlendirilmesi arastirma modelinde incelenen
faktorlerin istatistiksel olarak bir arada sorgu-
lanmasi ve arastirma modelinin sonu¢ ve bul-
gular tartisilmaktadir.

Mevcut yaya hareket oranlarinin tespiti
Cahsma alam, Istiklal Caddesi’nin, Karakdy
Meydant’nin ve iskelelerin yaya yogunlugunu, bu
alanlar arasindaki en 6nemli hareket aksi olan Ga-
lip Dede ve Yiiksek Kaldirim caddeleri iizerindeki
yaya yogunlugu ile birlikte degerlendirebilmek
amaciyla, bu alanlari igine alacak sekilde sinirlan-
dirllmistir. Gozlem noktalar ise, c¢alisma alanm
sinirlart dahilinde tiim sokak girislerini kapatacak
ve baglanti noktalarnin yaya akimi tizerindeki
etkilerini saptayacak sekilde belirlenmistir.

(Calisma alanindaki yaya hareketi arastirilarak
mevcut hareketlilik oranlarinin ve mekansal kul-
lanim dokularmin bir semasi ¢ikarilmistir. Bir
gbzlemci grubu tarafindan 55 noktada yaya ha-
reketinin diizeyi tespit edilmistir.

Gozlemler 18 Eyliil 2005 Pazar ile 20 Eyliil
2005 Sali tarihlerinde yapilmistir. Her sayim
noktasi sabah 08:00 ile aksam 20:00 arasinda iki
saatlik zaman araliklarinda bes dakika siireyle
gbzlemlenmistir. Daha sonra sonuglar giin bo-
yunca iki saatlik zaman araliginda ortalama sa-
atlik yaya hareketi oranlarim1 elde etmek icin
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istatistiksel olarak incelenmistir: 08:00-10:00
(sabah); 10:00-12:00 (6glene dogru); 12:00-
14:00 (6glen); 14:00-16:00 (6gleden sonra);
16:00-18:00 (aksama dogru) ve 18:00-20:00
(aksam). Gozlemlerin yapildig: iki glinde de ha-
va kapal1 ancak yagigsizdir.

Yaya hareketinin diizeyi her iki yonde erkekler,
kadinlar, yaghlar, gengler ve cocuklar i¢in farkl
olarak kaydedilmistir. Gozlemlerin sonuglari,
sayim noktalarinin yogunluguna goére renklendi-
rilmis ve grafik olarak hazirlanmstir.

Bulgular-Caligma alani simirlart i¢inde hafta icinde
giin boyu toplam 540.000 kisi, hafta sonu giin bo-
yu toplam 450.000 kisi tespit edilmistir. Yaya ha-
reket dokulari, caligma alaninda en yogun yaya
hareketliligine sahip alamin Istiklal Caddesi’nin
Galata bolgesi ile sinirini olugturan Tiinel Meyda-
n1 oldugunu gdstermektedir.

Istiklal Caddesi girisinde yer alan gdzlem nok-
tasinda hafta i¢inde giin boyu toplam 33.000
kisi, hafta sonunda ise giin boyu toplam 48.000
kisi tespit edilmistir. Istiklal Caddesi’ndeki bu
yogun yaya hareketi Galip Dede ve Yiiksek
Kaldirnm caddelerine pek fazla yansima-
maktadir. Bununla birlikte bu iki cadde boyunca
devam eden hareket Karakdy Meydam ve Istik-
lal Caddesi arasindaki hareketi tagiyan bir “ge-
cis” Ozelligine sahip oldugu icin caligma alam
sinirlart i¢inde nispeten yiiksek degerlerdedir.
Bu caddelerden ara sokaklara ayrilan noktalarda
sayim degerleri diismektedir. Karakéy Meydani
ve iskele Onilinde tespit edilen yaya hareket
oranlar1, Istiklal Caddesi’nden sonra alan icinde
en yiiksek degerleri vermektedir. Bu alanda en
yiiksek hareket oranlar1 hafta icinde yaya alt ge-
¢idinin Persembe Pazar1 girisinde glin boyu top-
lam 25.000 kisi, hafta sonunda ise Galata Kop-
rlisti izerinde giin boyu toplam 17.000 kisi ola-
rak tespit edilmistir.

Bu degerler Istiklal Caddesi iizerindeki yaya
hareket oranlari ile karsilagtirildiginda oldukga
diisiiktiir. Yapilan sayim sonuglari, tiirel ayri-
min alandaki hareket diizeylerinde dikkat ¢eki-
ci bir sekilde farklilik yarattigini1 gostermekte-
dir (Tablo 2).
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Tablo 2. Saatlik ortalama yaya hareket

diizeyleri
Ortalama Hafta Ici Hafta Sonu

Erkek 237 135

Kadin 57 50
% Yash 17 8
> Geng 113 167

Cocuk 9 21

Erkek 208 122

Kadm 51 39
E Yash 14 8
> Geng 96 161

Cocuk 13 22

Mekansal modelin olusturulmasi

Bu degiskenin analizinde, mekanin bigimlenme-
sinden kaynaklanan farkliliklar1 6lgen Space
Syntax yonteminden faydalanilmigtir. Space
Syntax (Mekansal Dizin) yontemi, mekanin eri-
silebilirligini dlgerek mekana biitiinlesme deger-
leri vermektedir. Bu yontem, sehirsel tasarimda
yardime1 bir arag¢ olarak kullanilmaktadir.

Space Syntax analizleri i¢in g¢aligma alaninin
mekansal modeli hazirlanmis ve islemden geci-
rilerek bir aks haritasi elde edilmistir. Yiiriine-
bilirlik aragtirmasinda erisilebilirlik, sayim yapi-
lan her bir nokta i¢in, aks haritasinda o noktanin
iizerinde bulundugu “dogru”nun biitiinlesme
degeri olarak alinmustir.

Space Syntax bilgisayar modeli ile yaya biitiin-
lesme ag1 i¢cinde mekansal biitiinlesme diizeyleri
hesaplanmistir. Biitiinlesme degerleri, aks hari-
tasindaki her dogrudan, sistemdeki diger dogru-
lara ulagmak i¢in kullanilacak dogrular hesapla-
narak elde edilmektedir. Biitiinlesme degerleri
yiiksek olan dogrular, sistemdeki diger dogrula-
ra ulasmak icin daha az sayida dogruya ihtiyag
duymaktadirlar.

Bu dogrularin sistem ig¢inde erisilebilirligi, bii-
tiinlesme degerleri diisiik olan dogrulara oranla
daha yiiksektir. Bu dogrulara “daha fazla biitiin-
lesmis dogrular” denmektedir. Biitiinlesme
degeri yiiksek olan dogrularin yogunlastigi alan-
lar “biitiinlesme c¢ekirdegi” olarak ifade edil-
mektedir. Biitiinlesme cekirdegi, sistemin mer-
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kezi olarak da tanimlanabilir. Bu alanlar, biitiin-
lesik yapilar1 nedeniyle merkez kullanimlar1 ba-
rindirmaya uygun alanlardir. Biitlinlesme deger-
leri sayilardir ve bilgisayarda otomatik olarak
renkli grafik sunuma doniistiiriilebilmektedir.
Biitlinlesme, karsilastirmali bir degerdir ve bir
birimi yoktur.

Galata, Taksim ve Tarlabas1 bolgelerinin bir a-
rada incelendigi bir biitiinlesme analizi yapil-
mustir. Bu alanin biitiinlesme analizlerinde Istik-
lal Caddesi en yiiksek degerlere sahip dogrularla
tanimlanmigtir. Yiriinebilirlik aragtirmasi kap-
saminda Galata bdlgesinin mekansal degerlerin-
de, Galata, Taksim ve Tarlabas1 bolgelerinin bir
arada incelendigi biitiinlesme analizlerinin so-
nuglar1 esas alinmustir.

Mekansal biitiinlesme analizleri inceleme alani-

nin biitlinlesme ¢ekirdeginin dogrusal oldugunu
gostermektedir (Sekil 1).

Biitiinlesme c¢ekirdegi Taksim Meydani’ndan
Tiinel Meydani’'na kadar Istiklal Caddesi bo-
yunca devam etmektedir. Istiklal Caddesi’nin
alan icindeki baskinligi, kendisiyle baglantil
olan diger dogrularin da biitiinlesme degerlerini
yiikseltmektedir. Biitliinlesme ¢ekirdegi Gala-
ta’ya dogru zayiflamakta ve Galata’nin canli-
l1gin1 yitirmis olmasini mekansal olarak acik-
la-maktadir.

Fiziksel verilerin elde edilmesi
Bu boliimde, calisma alaninin yaya hareketlilik
dokusunun fiziksel etkenlerle karsilastirilarak

degerlendirilmesi i¢in olusturulan degerlen-
dirme sistemi ve elde edilen veriler
anlatilmaktadir.

il Space Syntax bilgisayar
- | | modeli, yaya biitiinlesme

' |ag1 iginde mekansal

/] | biitiinlegme diizeylerini

= | | hesaplamaktadur.

.| | Bitiinlegme degerleri
bilgisayar tarafindan
“| | otomatik olarak renkli
grafik sunuma
doniistiiriilmektedir.

Biitiinlesme karsilagtirmaly
bir éleiidiir ve bir birimi
yoktur.

Biitiinlesme analizleri
sadece mekansal 6zel-

liklere dayahidir ve
diger etkenlerden

bagimsizdur.

Biitiinlesme Analizi (Global - Rn)

l Yiiksek Biitiinlesme

Diisiik Biitiinlesme

Mevcut Durum
Galata - Taksim

Sekil 1. Galata, Taksim ve Tarlabasi Bolgesinin mekansal biitiinlesme analizi (global/R=n)
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Arazi kullanim verileri

Arazi kullanim dokusunun yaya hareketleri tize-
rinde dikkate deger bir etkisinin oldugu bir ger-
cektir. Bu gercekten yola ¢ikarak alandaki mev-
cut kullamimlar ile yaya sayimlar1 arasindaki
iligki tiirel baglamda arastirilmistir.

Galata Bolgesi oldukca cesitli arazi kullanimla-
rina sahiptir. Hendek Caddesi ve yakin cevre-
sinde hakim kullanimlar, konut, biiro, servis,
elektrik malzemeleri, aydinlatma elemanlar1 ve
mizik aletleri satisidir. Tersane Caddesi ¢evre-
sinde ise hirdavatcilar agirliktadir. Bu bolgede
yapilar imalat ve depo amagh da kullanilmakta-
dir. Istiklal Caddesi yoniinde en ¢ok karsilasilan
kullanimlar, miizik aletleri satis1 ve miizik stiid-
yolaridir. Gilineydeki Bankalar Caddesi’nde ise
bankalar ve yine elektrik malzemeleri satis1 yer
almaktadir. Son yillarda Galata Kulesi ¢evresin-
de, kulenin de etkisiyle turizme yonelik kulla-
nimlar agirlik kazanmaya baslamistir.

Arazi kullanimi, sayim yapilan her nokta i¢in, o
noktanin iizerinde bulundugu “sokak parca-
st”nin sahip oldugu ticaret ve hizmet kullanim-
larinin adedi olarak hesaplanmistir. Sokak par-
calarinin belirlenmesinde sokaklarin kirilma
noktalar1 sinir olarak alinmistir.

Egim

Yayalarin kullandiklar1 giizergahlar1 secerken
bilingli veya bilingsiz bir sekilde az egimli veya
inis yoniinde egimli yollar tercih ettikleri kabul
edilmektedir. Galata’nin egimli bir araziye sahip
olmas1 nedeniyle ¢aligmada egim faktoriinlin de
degerlendirilmesi uygun goriilmiistiir.

Bu degiskenin yaya sayimlar ile iligkisi hesap-
lanirken gozlem noktalarimin arazi iizerindeki
egim degeri alinmstir.

Giivenlik

Glinlimiizde kentsel giivenlik konusu tasarimda
en Onemli unsurlardan biri olarak karsimiza ¢ik-
maktadir (Hutchings, 1994). Gilivenlik unsuru bu
calismada iki ana baslik altinda ele alinmugtir.

Giivenli ulagim-Kentsel tasarim projelerinde,
alandaki yaya kullanimini artirmak amaclani-
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yorsa en sik bagvurulan yontemlerden biri yaya-
lastirmadir. Ancak bir yolu tasit trafigine kapa-
mak, yaya hareketlerini artirmak i¢in tek basina
yeterli olmamaktadir. Diizenlenen yolun mevcut
yaya ag1 ile biitlinlesmesi gerekmektedir. Bu-
nunla birlikte, bir yolun yayalastirilmasi, alan-
daki mevcut trafik akimmin yeni-den diizen-
lenmesi anlamina gelmektedir. Boyle bir diizen-
leme yapilmasina karar verilmeden 6nce, alan-
daki mevcut yaya dokusunun tasit trafigine ya-
kinliktan ne kadar etkilendiginin belirlenmesin-
de fayda vardir. Calisma kapsaminda yaya ve
tasit ayrimi, trafik yogunlugu ve karsidan karsi-
ya gegcis olanaklari trafikte yaya giivenligi diize-
yinin belirlenmesi i¢in incelenmistir.

Calisma alaninda ulasim baglantilarinin yayala-
ra ne derece giivenli olanaklar sundugunu anla-
mak i¢in sayim yapilan her noktada incele-nen
ozellikler Tablo 3’te gosterilmektedir. Tespitle-
rin sonuclarina gore ulagim agisindan en yiiksek
giivenlik degerleri Istiklal Caddesi iize-rinde
tespit edilmistir. Bu durumun baslica nedenleri
Istiklal Caddesi’nin yayalara genis bir platform
sunmas1 ve tlizerinde tasit trafiginin olmamasi-
dir. Benzer nedenlerle iskele oniinde de ulagim
giivenligi yiiksek degerler almaktadir.

Asayis-Bir yerdeki gercek su¢ oranlari, o yerin
insanlarda uyandirdig1 korku hissi ile ayni ol-
mayabilmektedir. Korku, mekanin tasarim 6zel-
likleri ile azaltilabilmekte ve bazi tasarimlar in-
sanlarda giivenlik hissi yaratmaktadir. Suga ma-
ruz kalma korkusunu bertaraf etme konusunda
sehirsel tasarim Onem kazanmaktadir. Korku,
kismen, mekandaki fiziksel elemanlara verilen
bir tepkidir. Genellikle etrafta baska insanlarin
da olmasi korku hissini azaltmaktadir.

Birgok insan, 6rnegin sik agagl bir alanda yii-
riirken gergin hisseder, cilinkii sik aga¢lik bir
alan potansiyel saldirganlar i¢in ¢ok uygun giz-
lenme yerleri saglamaktadir. Insanlar kendilerini
giivende hissetmedikleri yerlerde ylirlimeyi zo-
runlu  olmadik¢a tercih  etmemektedirler.
Galata’da yapilan ¢aligmada, giivenlik diizeyini
saptamak amaciyla hem gercek su¢ oranlari,
hem de giivenlik hissi arastirilmistir.

Yapilan caligma kapsaminda Galata’daki sug
oranlar1 ile yaya hareket dokularimin karsilas-
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tirmasi yapilarak yayalarin alani tercih etme ve-
ya etmeme sebepleri arasinda bu unsurun etkili
olup olmadig1 arastirilmistir. Beyoglu Ilge
Emniyet Miudiirligii’nden 2005 yilina ait sug
oranlar1 sokak bazinda alinarak, sayim yapilan
her noktanin {izerinde bulundugu sokak icin ka-
yitlara gecen toplam sug¢ adetleri veri olarak gi-
rilmigtir. Calisma kapsaminda sug¢ oranlari, tii-
rel ayrim yapilmadan toplam degerler olarak
hesaplanmistir. Beyoglu Ilce Emniyet Miidiir-
ligii kayitlarina gore Galata bolgesinde sug
oranlarinin en yiiksek oldugu yer Karakdy
Meydanr’dir (istanbul Beyoglu Ilce Emniyet
Midiirliigi, 2005).

Calisma kapsaminda fiziksel ¢evrenin giivenlik
hissine etkisi arastirilmistir. Insanlarin kendile-
rini glivende hissetmelerini saglayan cesitli et-
kenler belirlenmistir. Sayim yapilan her noktada
incelenen Ozellikler Tablo 3’de gosterilmekte-
dir. Giivenlik ile ilgili yapilan ulasim, sug¢ oran-
lar1 ve giivenlik hissi tespitlerinin sonuglari top-
lam olarak ele alinmistir. Tespitlerin sonuglarina
gore calisma alani igindeki en gilivenli yerler
tiinel meydan1 ve iskele Oniidiir. Kemeralt1 ve
Necatibey caddelerinin girisleri ise en diisiik gii-
venlik degerlerine sahip alanlardir. Calisma ala-
ninin diger kisimlarinin aldigr giivenlik degerleri
arasinda 6nemli bir farklilik bulunmamaktadir.

Gorsel kalite, ¢ekicilik ve konfor

Calisma kapsaminda gorsel kalite, cekicilik ve
konfor baghigi altinda bir dizi degisken bir arada
incelenmis ve bu etkenin yaya hareketleri ile
iligkisi aragtirnlmigtir. Bu kapsamda incelenen
etkenler Tablo 3’te gosterilmektedir.

Uygulama modelinin degerlendirilmesi
Analizler sonucunda elde edilen veriler CBS
(Cografi Bilgi Sistemleri-GIS) veritabaninda bir
araya getirilmistir. Olusturulan veritabani, tiim
gbzlem noktalart i¢in, yaya hareketlerinin hafta
ici ve hafta sonu, tim kategoriler ve tiim saat
dilimleri sonuglarini, arazi kullanimlarini, Space
Syntax yoOntemi ile hesaplanan biitiinlesme de-
gerlerini, egim yiizdesini, glivenlik degerlerini ve
gorsel kalite, cekicilik ve konfor basligi altinda
hesaplanan degerleri igermektedir (Tablo 3).
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Hem hafta i¢i, hem de hafta sonu degerleri ile tim
kategoriler (erkek, kadin, yaslh, geng, cocuk) icin
ayr1 ayr1 ¢oklu regresyon analizleri yapilmistir.

Coklu regresyon modelleri arasinda aciklama
orani en yiiksek model hafta sonu sayimlarinin
toplam degerleri ile elde edilmistir. Bu modelin
yaya hareketlerine etki eden faktorleri agiklama
oran1 %60’tir (diizeltilmis r°=0,60) (Tablo 4).

Regresyon modelinde bagimli degisken olarak
hafta sonu hareket oranlarmin alinmasi nedeniyle,
alandaki erkek kullanicilarin baskin-lig1 ve alanin
calisgma amach kullaniminin dogurdugu “alam
kullanma zorunlulugu” hesaplart etkilememekte,
alanin gezinti/ eglence/yeme-igme amach kulla-
nimina yonelik bir sonug elde edilmektedir.

Modele gore, yaya hareket oranlarini, giivenlik,
biitiinlesme degerleri ve arazi kullanim degis-
kenleri belirlemektedir (Tablo 5).

Calismada, ¢ok sayida degiskenin incelendigi ve
yaya hareketlilik diizeyleri ile tiirel baglamda
iligkilerinin irdelendigi ¢ok kapsamli bir yontem
gelistirilmis ve uygulanmistir. Uygulama sonu-
cunda, regresyon modeli, yaya hareketlerini {i¢
degisken ile aciklamaktadir. Model sonucu, yaya
hareketleri ve diger degiskenlere ait gozlemlerin
yeterli ve yaya hareket dokularini yiiksek oranda
aciklayabilecek diizeyde oldugunu gostermektedir
(diizeltilmis r’=0.60; F=28.89; sig.=0.000).

Hali¢ Kiiltiir Vadisi Projesi kapsaminda

getirilen onerilerin degerlendirilmesi
Hali¢ Kiiltlir Vadisi projesi kapsaminda 6nerilen
projelerden Galata bolgesine etki etmesi bekle-
nen “Persembe Pazar1 Projesi” ve “Galataport
Projesi”, calismanin 6nceki bdliimlerinde yaya
hareketlerini etkiledigi saptanan degiskenler ele
alinarak incelenmistir.

Arastirma kapsaminda, yaya hareketlerinin “a-
razi kullanimi1”, “glivenlik” ve “erisilebilirlik™
degiskenlerinden etkilendigi ortaya konul-
mustur. Yaya hareketlerinin Galataport ve Per-
sembe Pazar1 projelerinden ne yonde etkilene-
cegini tespit etmek amaciyla her iki proje icin
bu degiskenlerin degerlendirmesi yapilmustir.
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Tablo 3. Sonug degiskenler ve él¢iim kriterleri

Degisken Olgiim Kriterleri Puanlama
Biitiinlesme Degerleri Mekansal Biitiinlesme Degerleri Deger
Egim Egim Yiizdesi Egim Yiizdesi
Arazi Kullanimi Ticaret - Hizmet Kullanimlari Adet

Referans Noktalari 0-5
Yaya Yolunun Genisligi 0-5
Yaya Yolunun Malzemesi 0-5
Yaya Yolunun Isciligi 0-5

Devamli Engeller (var = 0)
Yol iistii uygunsuz parklanma (var = 0, yok = 1)

Bordiir Tipi 1-2
Sokak Aydinlatmasi 0-5
Temizlik ve bakimlilik 1-5
Bina tarzlarinin benzerligi 1-3
Fiziksel olarak yiirime zorlugu yaratryor mu? 0-2
5 Yiiriimek i¢in ne kadar cekici? 0-5
= Kimlik
Q Parklar, avlular, meydanlar Adet
0 Peyzaj 6geleri Adet
R Tarihi binalar % oran
% Ismi veya kullanimi yazili binalar % oran
v Aktif kullanim (var:1; yok:0) 0-1
S Ortalama insan sayisi 1-5
%) Kapalilik
% Uzun goriis mesafesi (300-350 m - var:0; yok:1) 0-1
N, Duvar kapalilik orani % Oran
§ Gokyiiziniin kapaliligi % Oran
5 Insan Olcegi
O Uzun goriis mesafesi (300-350 m-var:0; yok:1) 0-1
Pencere orani % Oran
Sokak mobilyalari (var:1; yok:0)
Saydamlik
Pencere orani % Oran
Aktif kullanim orani % Oran
Karmasiklik
Aktif kullanim (var:1; yok:0) 0-1
Eser niteligi tasiyan elemanlar % Oran
Ortalama insan sayis1 1-5
Giurulti dizeyi 0-5
Trafik Kontrol Cihazlar1
Trafik 15181 3
Timsek ve kasis 2
Kavsak 1
Yolda engeller, Bordiir ¢ikintilar -1
Serit daralmasi -1
Yaya yolu 3
g Higbiri 0
E Karsidan karsiya gecis
=] Cizgili yaya gecidi 1
= Trafik 15181 2
v 4 Ust gegit 3
= 3 Alt gecit 3
A? Yaya yolu 3
G Higbiri
Kaldirim Genisligi 0-5 aras1
Tasit yolunun tizerindeki trafik hacmi 1-5 arasi1
Yaya-tasit ayrim saglayacak elemanlar 0-1
Sug Istatistikleri 1-5 aras1
Aydinlik diizeyi 1-5 aras1
Fiziksel ¢cevrenin canlilig1 (baska insanlar) 1-5 aras1
= o~ Bina cepheleri (zeminde aktif kullanim) 0-1
5 ] Gizlenme yerleri (yoksa yiiksek puan) 1-5 aras1
B T Uzun goriis mesafesi-yonlenme 1-5 aras1
© Alanin sahipli ve bakimli olmast 1-5 aras1
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Tablo 4. Model Ozeti

Model R R Kare Diizeltilmis R Kare Standart Hata
1 0.793 0.630 0.608 1669.54583
Tablo 5: Katsayilar
Model Standartlagtirllmig Katsayilar : Sig.
Beta

1 (Constant) - 6.082 .000
Giivenlik 462 4971 .000
Biitiinlesme Degerleri 316 3.382 .001

Arazi Kullanimi 278 2.958 .005

(F = 28.889; df = 54; Sig. = 0.000)

Arazi kullanimi

Galataport Projesinde onerilen aligveris merke-
zi, miize ve otel kullanimlarinin tamam “ticaret
ve hizmet” tanimina girmektedir. Galataport
projesi, mevcut durumda bu kullanimlari barin-
dirmayan bir alanda onerildigi i¢in yaya hare-
ketleri ilizerinde artiric1 etki yapacagi bir gergek-
tir. Bununla birlikte, arastirma kapsaminda arazi
kullanim1 verisi, sayim noktas1 tizerindeki tica-
ret ve hizmet kullanimlarinin “adetleri” olarak
hesaplandigi halde, Galataport projesi kapsa-
minda getirilen Onerilerin, Galata’daki mevcut
ticaret ve hizmet kullanimlarindan farkli olarak
daha genis bir kullanici kitlesine hitap edecek
olmasi, yine yaya hareket oranlarini tetikleyici
bir etken olarak diistiniilmelidir.

Persembe Pazari proje alani icerisinde, Istan-
bul’un tarihi ve kiiltiirel 6zellikli bir diinya kenti
olmas1 dolayist ile ulusal ve uluslararasi diizey-
de kiiltiir aligveriginin saglanabilecegi, giinii-
miizde daha ¢ok ihtiyaci hissedilen sosyal bii-
tiinlesme kurgusunun yapilabilecegi kapali ve
acik mekanlar diizenlenmistir. Bu amagla Per-
sembe pazar1 Bolgesinde Istanbul Kent Orkest-
ras1 ve Belediye Bandosu Binasi, Istanbul Sehir
Arsivi, Geleneksel Tiirk El Sanatlar1 Merkezi
gibi fonksiyonlar organize edilmistir. Ayrica
acik alanlarda gosteri kosesi, Osmanli Kahvesi,
Tiirk Kahvesi, giil bahgeleri gibi ortak mekanla-
rin yani sira ge¢miste savunma amaglt insa edi-
len Ceneviz Surlar yer yer canlandirilarak tarih-
le glinlimiiz arasinda baglanti kurulmaya cali-
stlmistir. Projede, alanin uluslararasi kiiltiir ileti-
simini saglayacak turistik kullanimlara acik ya-
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pilar da yer almaktadir. Bazi yapilara getirilen
Cocuk ve Cep Tiyatrosu, Siir evi, Kitap Sergi
Yerleri, Cami Meydani, Bulusma Meydani, A-
cik Kus Sergisi gibi fonksiyonlar da sosyal ve
kiilttirel biitiinlesmeyi saglamaya yonelik olarak
diizenlenmistir (Plan&Art Planlama Ltd., 1998).

Tiim bu 6neriler, alanda yaya kullanimini tegvik
eden ve alanin hareket potansiyelini artirici nite-
likte olan kullanimlardir. Bu o6neriler dogrultu-
sunda Persembe Pazar1 projesinde getirilen arazi
kullanim kararlarinin alana yeni ¢ekici fonksi-
yonlar Onerdigi ve yaya hareketlilik oranlarinm
artiracagi degerlendirmesi yapilabilir.

Giivenlik

Yaya hareketleri tizerindeki olas1 etkileri tespit
edilmek {izere incelenen her iki proje Onerisinde
de proje alani simir1 dahilinde tasit yolu bulun-
mamakta, projeler tamamen yaya hareke-tine
ayrilmis mekanlar onermektedir. Her iki proje
Onerisi de yayalar i¢in giivenli ulagim olanaklar
sunmaktadir. Bu degerlendirmeye gore her iki
projenin de yaya hareket oranlarint olumlu etki-
leyecegi yorumu yapilabilir. Ancak, projelerin
onerildigi alanlar mevcut durumda da tasit trafi-
g1 icermemektedir. Proje Onerilerinin “ulagim gii-
venligi” agisindan olumsuz bir etkisi olmayacagi,
bu nedenle giivenlik bashigi altinda yaya hareketi
tizerindeki olas1 etkilerinin degerlendirilmesi i¢in
diger degiskenlerin, yani emniyet ve giivenlik his-
si degiskenlerinin incelenmesi gerekmektedir.

Arastirma kapsaminda emniyet degerlendirmesi
icin Beyoglu Ilge Emniyet Miidiirliigii’nden ¢a-
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ligma alan1 ve yakin g¢evresine ait 2005 yili sug
kayitlar1 alinmistir. Sug verileri, caligma alani-
nin mevcut mekansal diizeni ¢ercevesinde belli
bir doneme ait kayitlar oldugu i¢in proje Oneri-
leri tlizerinde bu degerlendirmenin yapilmasi
miimkiin goriinmemektedir. Proje onerilerinin
giivenlik degerlendirmeleri yayalarda yarattikla-
1 “giivenlik hissi”nin arastirilmasi ile yapilmis-
tir. Yeni gelisme Onerilerinin her zaman mevcut
durumu iyilestirmeye yonelik olarak getirildigi
bir gergektir. Bu diisiinceden hareketle, proje-
lerde Onerilen aydinlatma ve alanin bakimlilig
gibi tasarima yonelik etkenlerin oldukga yiiksek
degerde olacagi ve mevcut durumu daha iyi bir
noktaya tastyacagi tahmin edilmektedir.

Erisilebilirlik

Calismanin bu asamasinda, Galata ve yakin ¢ev-
resini etkileyecegi ongoriilen Galataport ve Per-
sembe Pazar1 projelerinin erisilebilirlik agisin-
dan degerlendirilmesi i¢in Onerilerin mekansal
diizenini ifade eden aks haritalart olusturulmus-
tur. Bu haritalarda, her iki proje i¢in de, proje
alanin1 ¢evresinden mekansal olarak ayiran du-
var, ¢it, vb. gibi engelleyici elemanlar olmadigi
kabul edilmistir. Hazirlanan haritalar, biitlinles-
me degerlerinin hesaplanmasi i¢in islemden ge-
cirilirken farklt “r” degerleri (farkli yarigaplar)
denenerek alanin mekansal diizenini en iyi yan-
sitan ifade elde edilmeye caligilmustir.

Space Syntax analizleri Galata ve Taksim bdl-
gesini kapsayan bir alan i¢in, hem Galataport
ve Persembe Pazari projeleri i¢in ayr1 ayri, hem
de her iki projenin birden uygulanmasi halinde
olusacak mekansal yapiy1 degerlendirmek a-
maciyla bir arada incelenmistir. Islemden geci-
rilen haritalardan elde edilen biitiinlesme de-
gerleri, mevcut durumla da karsilastirilarak
degerlendirilmistir.

Mevcut durum ve Oneriler icin yapilan global
biitiinlesme analizleri, iki projenin uygulanmasi
halinde alanin mekansal yapisinda yaratacaklari
en biiyiik degisiklik olarak Istiklal Caddesi bo-
yunca devam eden lineer biitiinlesme ¢ekirdegi-
nin Galata’ya dogru ilerleyerek, ozellikle Ban-
kalar Caddesi, Kemeralti Caddesi ve yakin ¢ev-
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resinin biitlinlesme degerlerini ylikseltmesidir
(Sekil 2). Ayrica, Galataport proje alani da,
mevcut duruma kiyasla daha yiiksek biitiinlesme
degerleri ile tanimlanmakta ve Galata ile nispe-
ten daha biitiinlesik bir iligki sergilemektedir.
Hem Persembe Pazar1 projesi, hem de
Galataport projesi i¢in, Galata’dan kopuk kal-
malarinin ve alanla yeterince biitiinlesememele-
rinin sebebi olarak denizin “kenar etkisi” yarat-
mas1 gosterilebilir. Lokal biitlinlesme analizleri
bu noktada dnem kazan-maktadir. Global biitiin-
lesme analizi, aks haritasindaki her dogru igin,
sistemdeki tiim diger dogrularla yaptig1 baglan-
tilar1 inceleyerek yapilan bir analiz oldugu ig¢in,
dogrularin tiim sistem icindeki biitiinlesme de-
gerleri hesaplan-maktadir. Lokal biitiinlesme
analizleri ise, belirlenen yarigap degeri dogrul-
tusunda, her dogru i¢in aks haritasindaki daha
kiiciik bir alandaki iligkilerin incelenmesi ile
yapilmaktadir. Lokal analizler, kenar etkisini
bertaraf ederek kendi i¢inde biitiinlesik yapilari
tanimlamak amaciyla yapilmistir. Lokal analiz-
lerde her iki projenin de kendi i¢inde nispeten
daha biitiinlesik bir yap1 sergiledigi, 6zellikle
Galataport projesinde kesintisiz ve kirilmadan
devam eden akslarin yiiksek biitiinlesme deger-
leriyle tanimlandigi goriilmektedir. Persembe
Pazar1 projesinde ise kavisli yollardan kaynak-
lanan kirilmalar olmasi nedeniyle net ve acik bir
dolasim sistemi tanimlanamamakta, bununla
birlikte Tersane Caddesi baglantis1 olan ve de-
nize agilan akslarin diger akslara oranla daha
yiiksek degerler aldig1 goriilmektedir.

Analizler, her iki projenin de, alanin biitiinlesme
degerleri {izerinde biiyiik bir etki yaratmayacagimn
gostermektedir. Ancak bu etki mevcut durumu
iyilestirecek niteliktedir. Hem lokal, hem de
global biitiinlesme analizlerinde, projelerin a-
landaki biitiinlesme degerlerini nispeten yiiksel-
tecegi gorilmiistiir.

Sonug ve degerlendirme

Bu ¢alismada; Galata ve yakin ¢evresinin mev-
cut mekansal yapisini bi¢cimlendirdigine inani-
lan yaya hareketlilik dokusu incelenerek, bolge
icin gelistirilecek yeni kentsel tasarim proje 6-
nerilerinin, alanin yaya hareketlilik dokusuna



Hali¢ Kiiltiir Vadisi projelerinin Galata iizerindeki etkileri

| | Space Syntax bilgisayar
1| [ modeli, yaya biitiinlesme
.| |ag1 iginde mekansal
Wy | bitiinlesme diizeylerini
A | hesaplamaktadir.,

| | Bittiinlesme degerleri
bilgisayar tarafindan
otomatik olarak renkli
grafik sunuma
doniistiiriilmektedir.

Biitiinlesme karsilagtirmaly
bir éleiidiir ve bir birimi
yoktur.

Biitiinlesme analizleri
sadece mekansal 6zel-

liklere dayahidir ve
diger etkenlerden

bagimsizdur.

Biitiinlesme Analizi (Global - Rn)

l Yiiksek Biitiinlesme

Diisiik Biitiinlesme

Galataport ve Persembe
Pazarn projeleri
Galata - Taksim

Sekil 2. Galataport ve Persembe Pazari projeleri ile birlikte Galata, Taksim ve Tarlabasi
Bolgesinin Mekansal Biitiinlesme Analizi (global/R=n)

etkilerinin saptanmasi ve degerlendirilmesi a-
maclanmistir. Bu kapsamda Hali¢ Kiiltiir Vadisi
projeleri kapsaminda Onerilen ve Galata’y1 etki-
lemesi 6ngoriilen Galataport ve Persembe Pazari
projeleri incelenmistir.

Proje Onerilerinin ikisinin de alana getirdikleri
yeni ve ¢ekici kullanimlar ile yaya hareket oran-
larin1 artiracaklar1 sdylenebilir. Giivenlik ve eri-
silebilirlik unsurlart agisindan ise ¢ok etkili bir
yenilik sunmamalar1 nedeniyle daha zayif ancak
olumlu bir etki yaratacaklar1 sdylenebilir.

Bu c¢aligmanin, getirdigi yontem ve bulgular ile,
ozellikle canliligini yitirmis tarihi kent merkez-
lerinde yapilacak incelemelere analitik bir temel
olusturacagina ve ¢aligsmalara 151k tutarak bilim-
sel katki saglayacagina inanil-maktadir. Bu ca-
lismanin, proje Onerilerinin uygulanmasi sonra-
sinda yasanabilecek, aktivite alanlar1 arasinda
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erisilebilirligin diisiik olmasi gibi sosyoekono-
mik durgunluga neden olabilecek sorunlarin 6n-
ceden tespit edilmesine olanak vererek, bilimsel
calismalar kadar uygulama caligmalarinda da
katki saglayacagina inanilmaktadir.

Calisma, ileriki asamalarda, uygulama modeli
sonucunda yaya hareketlerini etkiledigi tespit
edilen degiskenlerin, hareketlilik dokularini ne
oranda ve hangi sekilde etkilediginin arastiril-
masi icin alt basliklarda incelenmesinin 6nemini
ortaya koymaktadir.
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